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１．交通実態調査の実施内容

調査項目 調査内容

交差点調査

(1) 自動車方向別交通量調査 交差点を通過する自動車方向別交通量の観測

(2) 歩行者横断通行量調査 対象箇所を横断する歩行者通行量の観測

踏切調査

(1) 踏切渋滞長調査 踏切から伸びる渋滞車列長の観測

(2) 踏切遮断時間調査 対象の踏切における遮断時間の観測

平日/休日 調査日 観測時間

平日 平成30年11月13日（火） 7時～19時（12時間）

■調査項目

■調査日時

■調査目的 主な交差点や踏切部における交通実態等を把握、分析し、
当該地域の交通体系の再編や交通施設の整備計画を作成すること

○交通量及び踏切調査

・H30検討対象エリア（西鉄天神大牟田線周辺地域）内に位置する、主な交差
点及び踏切部において、交通実態調査を実施する。
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１．交通実態調査の実施内容

調査項目 調査内容

ナンバープレート調査
主要幹線道路の複数箇所において、通過する自動車
のナンバープレートを観測し、通過断面において照
合させ、当該地域への流入及び流出のルートを把握

平日/休日 調査日 観測時間

平日 平成30年11月13日（火） 7時～19時（12時間）

休日 平成30年11月11日（日） 7時～19時（12時間）

■調査項目

■調査日時

■調査目的 主要幹線道路における通過交通の交通実態等を把握、分析し、
当該地域の通過交通抑制に向けた対策（ソフト対策）及び
交通体系の再編等（ハード対策）に向けた検討の基礎資料とすること

○通過交通調査（ナンバープレート調査）

・H29検討対象エリア（太宰府天満宮周辺地域）内の主要幹線道路において、
通過交通を把握するため、追加でナンバープレート調査を実施する。



１．交通実態調査の実施内容
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糟屋・古賀方面

福岡・博多方面

西鉄二日市駅

西鉄都府楼前駅

ＪＲ都府楼南駅

西鉄五条駅

太宰府駅

市役所

大宰府
政庁跡

下大利駅

水城駅

太宰府
天満宮

大野城市

筑紫野市

甘木・朝倉方面

筑紫野市

小郡・久留米方面
ＪＲ二日市駅

紫駅

大野城駅

白木原駅

主要渋滞個所

（渋滞協）

調査箇所候補地

交差点（交通量）

踏切（交通量、渋滞長）

踏切（渋滞長のみ）

渋滞長観測箇所

ナンバープレート観測箇所

調査箇所（案）

踏切（西鉄

天神大牟田線）

他調査箇所

H27道路交通センサス調査箇所

H29交通実態調査箇所

H25佐野東地区交通量調査箇所



２．交通量及び踏切

調査等結果
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2-1．調査結果の概要
■自動車交通量調査結果概要

上段：台/12時間
下段：台/ﾋﾟｰｸ時
⑦ ：ﾋﾟｰｸ時間

洗出

8,898台
901台

3,881台
386台

8,421台
890台

6,544台
575台 ⑪

長浦台入口

30,410台
2,942台

30,688台
3,039台

7,375台
624台

6,597台
655台

⑦

都府楼前駅

8,948台
871台 2,448台

249台

7,276台
727台

3,682台
349台

⑰

（仮）通古賀西

19,517台
1,821台

879台
92台

21,449台
2,051台 4,835台

518台

⑰

（仮）杉塚

2,257台
236台

2,888台
295台

21,764台
2,038台 ⑰

大佐野
31,874台
3,013台

18,410台
1,658台

34,761台
3,386台

17,999台
1,695台

⑦

（仮）榎社東

（仮）
榎社前

351台
49台

111台
6台

1,048台
125台

258台
27台

1,381台
142台

1,039台
135台

899台
97台

1,162台
145台

⑱

⑱

⑧
（仮）通古賀南(千鳥屋前)

（仮）通古賀南(東建前)

635台
70台

1,157台
133台

⑰

昭和町

16,638台
1,462台

18,498台
1,647台

3,888台
397台

2,332台
222台

⑰

⑱
とびうめアリーナ前

3,627台
401台

6,544台
593台

2,295台
225台

東大利３丁目

水城１丁目

17,025台
1,542台

13,177台
1,237台

13,678台
1,333台

14,536台
1,543台

2,212台
310台

1,518台
142台5,220台

433台

⑦

⑦

西鉄五条駅

水城駅

西鉄二日市駅

紫駅
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2-1．調査結果の概要

上段：台/12時間
下段：台/ﾋﾟｰｸ時
⑦ ：ﾋﾟｰｸ時間

洗出

8,898台
901台

3,881台
386台

8,421台
890台

6,544台
575台

⑪

長浦台入口

30,410台
2,942台

30,688台
3,039台

7,375台
624台

6,597台
655台

⑦

都府楼前駅

8,948台
871台 2,448台

249台

7,276台
727台

3,682台
349台

⑰

（仮）通古賀西

19,517台
1,821台

879台
92台

21,449台
2,051台 4,835台

518台

⑰

（仮）杉塚

2,257台
236台

2,888台
295台

21,764台
2,038台 ⑰

大佐野
31,874台
3,013台

18,410台
1,658台

34,761台
3,386台

17,999台
1,695台

⑦

（仮）榎社東

（仮）
榎社前

351台
49台

111台
6台

1,048台
125台

258台
27台

1,381台
142台

1,039台
135台

899台
97台

1,162台
145台

⑱

⑱

⑧
（仮）通古賀南(千鳥屋前)

（仮）通古賀南(東建前)

635台
70台

1,157台
133台

⑰

昭和町

16,638台
1,462台

18,498台
1,647台

3,888台
397台

2,332台
222台

⑰

⑱
とびうめアリーナ前

3,627台
401台

6,544台
593台

2,295台
225台

東大利３丁目

水城１丁目

17,025台
1,542台

13,177台
1,237台

13,678台
1,333台

14,536台
1,543台

2,212台
310台

1,518台
142台5,220台

433台

⑦

⑦

西鉄五条駅

水城駅

西鉄二日市駅

紫駅

5,051

4,359
3,461

335

4,422

7,538

3,564
7,314

1,906

7,340

3,749

4,424

3,137

492

8,505
8,236

15,267

44,317
8,652

11,24044,805

872

4,6137,379

4,456
14,664 15,383

9,067

16,448

15,091

78,489

12,458

40,912

7,669

2,706

15,723

40,912

44,215

8,543

37,692

他調査箇所

H27道路交通センサス調査箇所

H29交通実態調査箇所

H25佐野東地区交通量調査箇所

■自動車交通量調査結果概要＋他既存調査結果
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2-1．調査結果の概要
■自動車交通量の全体断面交通量

単位：台/12時間

西鉄五条駅

西鉄二日市駅都府楼南駅

西鉄都府楼前駅

下大利駅
水城駅

紫駅

約2,000台

約5,000台

国道３号線と福岡筑紫野線
をメインの道路でアクセス
する交通は、約28,000台
である。

メイン道路以外で国道３号
へアクセスする交通は、
約22,000台である。

約4,000台

約1,000台

約3,000台

約2,000台

約4,000台

約7,000台

約5,000台

約21,000台

約7,000台

約12,000台



16.5

96.4

75.7

24.3

3.6

83.5

■地点1：東大利3丁目交差点[自動車 信号現示]

国土地理院電子地図（タイル）

B

A

自動車類観測方向

調査員観測位置

凡例

A

至 福岡

至 太宰府市街至 下大利駅

1 2

3

4

5

6

観測位置 観測方向
A 1・2・5
B 3・4・6

10

2-2．各交差点の交通流動
• 東大利3丁目交差点周辺

東大利3丁目交差点

方向比率(%)

C

2,387

5,802

6,689

2,147

216

470

方向別交通量(台/12時間)

5,220

17,025

13,177

A

B

8,189

2,363

7,159

6,018

2,857

8,836

福岡方面から
下大利駅方面へは
約2,000台が流入

下大利駅方面から
来た車両の8割以
上が福岡方面へ

福岡方面から太
宰府市街へは
約7,000台が流入

福岡方面から来
た車両の2割以
上が下大利駅方
面へ流入



■地点2：水城1丁目交差点[自動車 信号現示]

国土地理院電子地図（タイル）

至 福岡

至 太宰府市街至 下大利駅

至

県
道
5
7
4
号

1 2

3

12
11

4

10
9

8 7

6
5

A

B

自動車類観測方向

調査員観測位置

凡例

A

観測位置 観測方向
A 1・2・3・4・5・6
B 7・8・9・10・11・12
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2-2．各交差点の交通流動
• 水城1丁目交差点周辺

水城1丁目交差点

43.2

90.2

63.3

96.5

23.3

2.11.4

13.4

2.37.6

50.1

6.7

方向比率(%)

470

6,227

469

6,954

173

149102

99

158552

546

73

方向別交通量(台/12時間)

2,212

13,678

14,536

1,518

A

C

B

D

6,473

1,123

7,599

777
1,089

7,205

741

6,937

下大利駅方面から
来た車両の5割が
太宰府市街地へ

福岡方面から太
宰府市街への流
入は7,000台以
上

太宰府市街から
福岡方面への流
出は6,000台以
上

水城ヶ丘方面か
ら来た車両の6
割以上が下大利
駅方面へ流入
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2-2．各交差点の交通流動
• 下大利12号交差点踏切周辺

洗出交差点

33.4

42.9

67.9

72.4

12.3

8.619.0

19.9

20.936.2

26.8

39.8

方向比率(%)

1,012

1,675

1,083

3,867

196

4591,017

317

814
1,414

811

1,207

方向別交通量(台/12時間)

6,544

8,421

8,898

3,881

A

C

B

D

3,078

3,514

4,995

2,285

5,343

1,596

3,903

3,030

3方向からの下大利
12号踏切への流入が
多い（約3,500台）

直進、右左折いずれ
も多く、車両が詰ま
りやすい

直進、右左折いずれ
も多く、車両が詰ま
りやすい
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2-2．各交差点の交通流動
• 下大利14号交差点踏切周辺

都府楼前駅交差点

方向別交通量(台/12時間)

3,682

方向比率(%)

8,948

7,276

2,448

A

C

B

D

3,941

1,980

4,109

1,147

3,538

4141,055

521

492

2882,373

390404

343

283

1,076

20.2

74.9

70.7

8.321.1

12.312.8

16.6

63.2

3,167

1,702

5,007

1,301

40.0

37.8

22.1

福岡方面から
下大利14号踏切
へは約1,000台
が流入

下大利14号踏切
を通過する車両
の6割が福岡方
面へ左折

福岡方面から来
た車両の2割以
上が下大利駅方
面へ流入



国道3号、大
宰府政庁跡へ
向かうルート
（県道）の交
通量が多い
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2-2．各交差点の交通流動
• 都府楼前8号踏切周辺

方向比率(%)

3.0

39.5

10.5

5.1

44.7

3.2

15.0

56.7

15.0

13.3

12.6

1.7

3.6

91.7

7.1

64.3 9.5

19.0

3.3

81.1

50.2

74.1

54.8

56.9

36.9

16.826.2

8.4

20.2
5.7

17.5

32.4

方向比率(%)

(仮)榎社前交差点 (仮)榎社東交差点

(仮)榎社前交差点

(仮)榎社東交差点

方向別交通量(台/12時間)

17

75

54

26

85

6

9

34

9

8

24

10

21

528

9

81 12

24

17

416

161

51

472

649

132

324

403

242

345

163

102159

37

31
110

113

209

方向別交通量(台/12時間)

1,157

1,381

1,039

899

A

C

B

D

775

511

495

457

1,162B

258C

1,048D111E

351A

60

190

513

126

576

646

544

442

606

E

A

C

都府楼前8号踏切
周辺では、県道
が主な通行ルー
トとなっている
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2-2．各交差点の交通流動
• 昭和町交差点周辺

昭和町交差点

方向別交通量(台/12時間)

3,888

方向比率(%)

16,638

18,498

2,332

A

C

B

D

8,069

1,781

10,111

717

8,114

161294

514

251

8507,321

93973

463

1,147

497

22.0

87.3

31.8

94.7

15.5

1.93.4

52.6

1.111.6

54.4

23.6

8,387

2,107

8,569

1,615

太宰府市内等からJR
二日市駅、鳥栖方面
に向かう車両が多い

西鉄二日市駅
方面からの右
折は少ない



都府楼前8号踏切周辺

・踏切の遮断及び幅員
狭小により、県道で
渋滞が発生

洗出交差点

・下大利12号踏切の遮断及び
佐野地区への3方向からの車
両流入による先詰まりの影
響で、慢性的に渋滞が発生

・調査日は九州道による事故
が発生し、迂回で車両が一
時的に集中（9時～12時頃）

都府楼前駅交差点

・下大利14号踏切の遮断及
び駅方面への車両流入に
よる先詰まりの影響で、
慢性的に渋滞が発生

・踏切を横断する歩行者が
500人以上と多い

長浦台入口交差点

・二日市方面への左折
車両流入、急な道路
縦断勾配等により、
渋滞が発生

2-3．エリア内の渋滞状況
■渋滞長および渋滞発生要因（平日：午前ピーク時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

10
10

60
150

350
450

30
40

40
80

260
340

90
100

0
70

30
120

30
60

都府楼前８号踏切

20
50

・交通集中（九州道事故による迂回）

・先詰まり（直進）

・先詰まり（左折）

・左折車・道路線形

・先詰まり（直進）

・踏切

・踏切・先詰まり

・踏切・幅員狭小

・踏切・幅員狭小

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

⑨

⑨

⑨

⑨

⑧
⑧

⑧

⑧

⑧

⑦

⑦

16

渋滞長

滞留長



都府楼前8号踏切周辺

・踏切の遮断及び幅員
狭小により、県道で
渋滞が発生

洗出交差点

・下大利12号踏切の遮断及び
佐野地区への3方向からの車
両流入による先詰まりの影
響で、慢性的に渋滞が発生

・午前ピーク時より午後ピー
ク時の方が、踏切・交差点
からの渋滞長が長い

長浦台入口交差点

・二日市方面への左折
車両流入、急な道路
縦断勾配等により、
渋滞が発生

17

2-3．エリア内の渋滞状況
■渋滞長および渋滞発生要因（平日：午後ピーク時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

20
40

50
180

40
40

70
70

110
120

340
350

80
110

10
20

70
150

40
50

都府楼前８号踏切

20
30

・先詰まり（右折）

・先詰まり（直進）

・先詰まり（左折）

・左折車・道路線形

・先詰まり（直進）

・踏切

・踏切

・踏切・幅員狭小

・踏切・幅員狭小

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

⑱

⑯

⑰

⑰

⑰

⑱

⑯

⑰

⑱

⑰ ⑰

・先詰まり（直進）

渋滞長

滞留長

都府楼前駅交差点

・下大利14号踏切の遮断
及び駅方面への車両流
入による先詰まりの影
響で、慢性的に渋滞が
発生

・踏切を横断する歩行者
が400人以上と多い
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2-3．エリア内の渋滞状況
■渋滞長および渋滞発生要因（平日７時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

0
20

20
40

40
50

0
50

0
100

240
280

90
100

0
70

0
20

0
50

都府楼前８号踏切

0
20

・右折・対向直進

・対向直進・大型車・道路線形

・踏切・先詰まり

・踏切・先詰まり

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

渋滞長

滞留長
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2-3．エリア内の渋滞状況
■渋滞長および渋滞発生要因（平日８時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

0
30

30
150

50
50

30
40

40
80

260
340

40
70

0
60

30
40

30
60

都府楼前８号踏切

20
50

・対向直進・先詰まり（右折）

・先詰まり（直進）

・先詰まり（左折）

・左折車・道路線形

・先詰まり（直進）

・踏切

・踏切・沿道出入車両

・踏切・幅員狭小

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

渋滞長

滞留長
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2-3．エリア内の渋滞状況
■渋滞長および渋滞発生要因（平日９時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

10
10

60
150

350
450

0
20

10
80

10
130

70
90

0
60

30
120

10
30

都府楼前８号踏切

10
10

・交通集中（九州道事故による迂回）

・先詰まり（左折）

・左折車・道路線形

・先詰まり（直進）

・踏切

・踏切・先詰まり

・踏切・幅員狭小

・踏切・幅員狭小

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

渋滞長

滞留長
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2-3．エリア内の渋滞状況
■渋滞長および渋滞発生要因（平日16時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

0
30

20
130

40
40

70
70

40
100

140
180

60
100

0
50

20
40

0
30

都府楼前８号踏切

0
40

・先詰まり（直進）

・先詰まり（左折）

・左折車・道路線形

・踏切・先詰まり

・踏切・駐車車両

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

・対向直進・先詰まり（右折）

渋滞長

滞留長
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2-3．エリア内の渋滞状況
■ 渋滞長および渋滞発生要因（平日17時台）

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

20
40

30
50

0
40

100
130

340
350

80
110

10
20

70
150

40
50

都府楼前８号踏切

10
50

・右折・対向直進

・先詰まり（左折）

・先詰まり（直進）

・踏切

・踏切

・踏切・幅員狭小

・踏切・幅員狭小

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

・先詰まり（直進）

40
130

・左折車・道路線形

渋滞長

滞留長
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2-3．エリア内の渋滞状況
■ 渋滞長および渋滞発生要因（平日18時台）

渋滞長

滞留長

長浦台入口

洗出

都府楼前駅

0
40

50
180

30
30

40
60

110
120

260
360

50
100

10
10

50
60

0
40

都府楼前８号踏切

20
30

・対向直進・先詰まり（右折）

・先詰まり（直進）

・先詰まり（左折）

・左折車・道路線形

・踏切

・踏切・先詰まり

・踏切・幅員狭小

100
190

：渋滞長
：滞留長

赤枠：交差点 青枠：踏切

⑦ ：ピーク時間

・先詰まり（左折）



2-4．主要エリアの交通実態調査結果
• 下大利12号交差点踏切周辺

24

477
443

627 615
655

555

244 252 270
297

422
486

40
50

350

40 30
30

0

100

200

300

400

0

100

200

300

400

500

600

700

洗出交差点 （断面A）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

【調査時間】
交通量(12時間)：7時～19時、渋滞長(各3時間)：7時～10時、16時～19時渋滞観測位置

断面A 9時台…事故迂回有

下大利12号踏切

洗出交差点
107

180

0

50

100

150

200

D®B B®D

踏切横断
計＝165人

9

19

9

29

20 21

48

38

12

25

33
24

0

10

20

30

40

50

60

70

7時台 8時台 9時台 16時台 17時台 18時台

踏切横断

D®B B®D

計＝165人

129 111 111
160 156

127 111
145 153 150

126 117

0
30

0

70

0
40

0

100

200

300

400

0

100

200

300

400

500

600

700

洗出交差点 （断面B）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

406 388

294 290 292 297
251 249

319 344

415
358

0

40
10

40

100 110

0

100

200

300

400

0

100

200

300

400

500

600

700

洗出交差点 （断面C）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

294
227 239 253 273 265 278

222
250 257 236 236

240
260

10

140

340

260

0

100

200

300

400

0

100

200

300

400

500

600

700

洗出交差点 （断面D）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

5,343

3,078

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面A 【流入・流出】
往復計＝8,421台

1,596

2,285

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面B 【流入・流出】
往復計＝3,881台

3,903

4,995

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面C 【流入・流出】
往復計＝8,898台

3,030

3,514

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面D 【流入・流出】
往復計＝6,544台

(歩行者)

(自動車)

(歩行者)

(自動車)

(自動車)

(自動車)

(自動車) (自動車)(自動車)(自動車)

西鉄都府楼前駅



2-4．主要エリアの交通実態調査結果

25

• 下大利14号交差点踏切周辺

466
417

533 551

615

496

254 238 256
314

429 438

0

30

30
20

70

50

0

50

100

150

200

0

100

200

300

400

500

600

700

都府楼前駅交差点 （断面A）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

【調査時間】
交通量(12時間)：7時～19時、渋滞長(各3時間)：7時～10時、16時～19時渋滞観測位置

都府楼前交差点

下大利14号踏切

123
150 128 124

94 94 76 97 99 105 107 104

0

30
10

0

40

0

0

50

100

150

200

0

100

200

300

400

500

600

700

都府楼前駅交差点 （断面B）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

252
277

234 224 231 224 241
213

279 288

397

307

0 0 0 0
10 10

0

50

100

150

200

0

100

200

300

400

500

600

700

都府楼前駅交差点 （断面C）

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

161 131
137 132 144 141 133 132 145

144
165

137

90

40

70
60

80

50

0

50

100

150

200

0

100

200

300

400

500

600

700

都府楼前駅交差点 (断面D)

交通量 渋滞長
（台/時） （ｍ）

1537

741

0

500

1000

1500

2000

D®B B®D

踏切横断
計＝2278人

343 316

141
190

294
253

172

148

65

101

140

115

0

100

200

300

400

500

600

7時台 8時台 9時台 16時台 17時台 18時台

踏切横断

D®B B®D

計＝2278人

5,007

3,941

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面A 【流入・流出】
往復計＝8,948台

1,301
1,147

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面B 【流入・流出】
往復計＝2,448台

3,167

4,109

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面C 【流入・流出】
往復計＝7,276台

1,702
1,980

0

1,000

2,000

3,000

4,000

5,000

6,000

流入 流出

断面D 【流入・流出】

往復計＝3,682台

(自動車)

(歩行者)

(歩行者)

(自動車)

(自動車)

(自動車)

(自動車)(自動車)(自動車)(自動車)

西鉄都府楼前駅



【調査時間】
交通量(12時間)：7時～19時、渋滞長(各3時間)：7時～10時、16時～19時

2-4．主要エリアの交通実態調査結果

26

• 都府楼前8号踏切周辺

断
面

E

渋滞観測位置

(仮)榎社前交差点

都府楼前8号踏切

42

35

0

10

20

30

40

50

D®B B®D

踏切横断
計＝77人
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4
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4

0

5

10
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20

7時台 8時台 9時台 16時台 17時台 18時台

踏切横断

D®B B®D

計＝77人
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18 21
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00
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(自動車)(自動車)(自動車)(自動車)(自動車)



2-5．踏切×交差点の解析結果

27

■下大利12号踏切 × 洗出交差点
【位置図】

Ａ Ｂ

Ｃ

Ｄ
下大利12号踏切

洗出交差点

【方向別交通量(台/時間) 】 ※17時台（ピーク時間）

Ａ

329(6.4%)

39(0.0%)54(0.0%)

97(3.1%)

9(0.0%)

20(10.0%)

145(2.8%)

93(6.5%)
177(1.1%)

91(5.5%)

70(1.4%)

75(5.3%)

415(2.9%)

236(4.2%)

422(5.0%)

126(4.0%)

Ｂ

Ｃ

Ｄ

【現地写真】

交差点から踏切への滞留状況 踏切よりＤ方向側の滞留状況

Ａ

Ｂ

Ｃ

Ｄ

至 西鉄天神

至 西鉄大牟田

下大利12号踏切

洗出交差点

【現地状況】

車両が滞留し
ボトルネック
が発生

滞留車両 滞留車両

※ ( )内は大型車混入率
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2-5．踏切×交差点の解析結果
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■下大利12号踏切 × 洗出交差点
【滞留･渋滞状況】
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方向案内図
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2-5．踏切×交差点の解析結果

29

■下大利12号踏切 × 洗出交差点
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最大滞留長（ｍ） 最大渋滞長（ｍ） 遮断時間

合計（分）

（分）（ｍ）

【交差点処理能力の解析結果】 ※17時台

Ｂ

県道112号

左折･直進  右折 左折･直進･右折 左折･直進  右折 左折･直進  右折 

368 54 126 322 93 166 70

0.197 - 0.068 0.186 - 0.096 - 現示の需要率 交差点の需要率

0.197 - 0.186 - 0.197

0.068 0.096 - 0.096

34 34 34 34

34 34 34

34/80 34/80 34/80 34/80 34/80 34/80 34/80

795 635 783 734 424 734 685

0.463 0.085 0.161 0.439 0.219 0.226 0.102

ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ

82.5 15.8 35.6 72.6 28.9 45.0 20.8

50.0 40.0 130 .0 350 .0

311 384 360 360

0.174 0.328 0.895 0.462

地点3_洗出交差点

Ｄ

太宰府西小中学校

実最大滞留長（観測結果）  Ｌｓ(ｍ)

可能交通容量             Ｃｉ

交通容量比（混雑度）      ｑ／Ｃｉ

交通処理案のチェック         

必要滞留長             Ｌｓ(ｍ)

踏切補正による可能交通容量  Ｃｉ

踏切補正による交通容量比  ｑ／Ｃｉ

有効青時間(秒)
1φ サイクル長(秒)

2φ
80

信号青時間比           Ｇ／Ｃ

設計交通量                 ｑ

交差点流入部の需要率       ρ

必要現示率
1φ

0.293
2φ

車線の種類

交差点名

流入部
Ａ Ｃ

福岡 鳥栖

現示方式の図示

Ａ

G:34 Y:3 AR:3

34

6

29

Ｂ

Ｃ

Ｄ

1φ Ａ

G:34 Y:3 AR:3

34

6

29

Ｂ

Ｃ

Ｄ

2φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=80

G=68

L=12

1時間の内に通過できる
時間係数※＝0.49

※ (60分－30.6分)／60分

←上記の可能交通容量×時間係数

【信号現示方式】

1.0を下回っているが、渋滞が発生している！

渋滞発生要因は、
・鉄道が連続的に通過する際、遮断時間

が長くなり、滞留車両が溜まる現象が
起きている

・踏切と交差点が連動していないことで
交通が捌けない現象が起きている
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■下大利14号踏切 × 都府楼前駅交差点
【方向別交通量(台/時間) 】 ※17時台（ピーク時間）

Ａ

286(4.5%)

54(5.6%)89(9.0%)

43(4.7%)

43(0.0%)

21(0.0%)

292(3.1%)

53(0.0%)
52(7.7%)

35(5.7%)

23(13.0%)

107(3.7%)

397(3.3%)

165(5.5%)

429(5.6%)

107(1.9%)

Ｂ

Ｃ

Ｄ

Ａ
Ｂ

Ｃ

Ｄ
下大利14号踏切

都府楼前駅交差点

【現地写真】

交差点から踏切への滞留状況 踏切よりＤ方向側の滞留状況

【位置図】

Ａ

Ｂ

Ｃ

Ｄ

至 西鉄天神

至 西鉄大牟田

西
鉄
都
府
楼
前
駅

下大利14号踏切
都府楼前駅交差点

【現地状況】

車両が滞留し
ボトルネック
が発生

滞留車両 滞留車両

※ ( )内は大型車混入率
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■下大利14号踏切 × 都府楼前駅交差点
【滞留･渋滞状況】

Ａ
Ｂ

Ｃ

Ｄ

下大利14号踏切

都府楼前駅交差点方向案内図
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■下大利14号踏切 × 都府楼前駅交差点

100
90

50

100
110

100

90 70 30 60 80 50

32.4

36.8

29.3
27.3

33.7 34.8

0.0

5.0

10.0

15.0

20.0

25.0

30.0

35.0

40.0

0

50

100

150

200

7時台 8時台 9時台 16時台 17時台 18時台

踏切遮断時間×滞留長･渋滞長（Ｄ方向）

最大滞留長（ｍ） 最大渋滞長（ｍ） 遮断時間

合計（分）

（分）（ｍ）

現示方式の図示

Ａ

G:34 Y:3 AR:3

34

6

29

Ｂ

Ｃ

Ｄ

1φ Ａ

G:34 Y:3 AR:3

34

6

29

Ｂ

Ｃ

Ｄ

2φ

現示

表示時間

有効青時間

損失時間

歩行者青時間

C=80

G=68

L=12

Ｂ Ｄ

県道112号 通古賀4丁目

左折･直進  右折 左折･直進･右折 左折･直進  右折 左折･直進･右折

340 89 107 344 53 165

0.183 - 0.059 0.184 - 0.102 現示の需要率 交差点の需要率

0.183 - 0.184 - 0.184

0.059 0.102 0.102

34 34 34 34

34 34

34/80 34/80 34/80 34/80 34/80 34/80

790 452 765 796 484 690

0.430 0.197 0.140 0.432 0.110 0.239

ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ ＯＫ

77.3 28.5 30.8 77.1 15.5 44.8

150.0 50 .0 70.0 110.0

199 337 350 304

0.448 0 .318 0.982 0 .543踏切補正による交通容量比  ｑ／Ｃｉ

可能交通容量             Ｃｉ

交通容量比（混雑度）      ｑ／Ｃｉ

交通処理案のチェック         

必要滞留長             Ｌｓ(ｍ)

実最大滞留長（観測結果）  Ｌｓ(ｍ)

踏切補正による可能交通容量  Ｃｉ

有効青時間(秒)
1φ サイクル長(秒)

2φ
80

信号青時間比           Ｇ／Ｃ

設計交通量                 ｑ

交差点流入部の需要率       ρ

必要現示率
1φ

0.286
2φ

車線の種類

交差点名 地点6_都府楼前駅交差点

流入部
Ａ Ｃ

福岡 鳥栖

1時間の内に通過できる
時間係数※＝0.44

※ (60分－33.7分)／60分

【交差点処理能力の解析結果】 ※17時台

←上記の可能交通容量×時間係数

【信号現示方式】

1.0を下回っているが、渋滞が発生している！

渋滞発生要因は、
・鉄道が連続的に通過する際、遮断時間

が長くなり、滞留車両が溜まる現象が
起きている

・踏切と交差点が連動していないことで
交通が捌けない現象が起きている
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■参考資料（主な言葉の説明）

・交差点の需要率
⇒交差点形状（車線数や幅員等）に対して通過する交通の処理能力を指標化したもの
（0.9を上回る場合は渋滞発生）

・可能交通容量
⇒車線ごとに基準となる交通容量より、補正後の１時間あたりに通過可能な交通量
（青信号時間を考慮）

・交通容量比（混雑度）
⇒「実交通量÷可能交通容量」のこと（1.0を上回る場合は渋滞発生）

・必要滞留長
⇒信号１サイクルあたりに滞留する交通の最大延長

・滞留長
⇒信号が赤から青に変わる瞬間に滞留している最後尾の車両から停止線まで距離

・渋滞長
⇒上記の滞留長の最後尾の車両が、１回の青信号で捌け残った最後尾の車両から

停止線までの距離



３．ナンバープレート

調査結果

34

太宰府市総合交通計画協議会
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■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

（主）筑紫野太宰府線

0.9%

86

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

10.4%
6.0%
10.1%

83
3

至　筑紫野

44 21.2%
414 16.3%

0.0%

0.9%

至　鳥栖 至　二日市駅

24
0

24

458 16.6%

32

419

232

15.2%

国道3号

15.4%

15.2%

8.4%

387

4 1.9%

89

219
13

8.6%
6.3%

135 5.3%
24 11.5%

159 5.8%

3.2%

至　宇美

至　福岡

100.0%
100.0%

100.0%

流入交通量

2,542
208

2 ,751

（

主

）

筑

紫
野

古
賀

線

85 3.3%

西鉄天神大牟田線

地点N4 原交差点西断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

西鉄太宰府線

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N2からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

100.0%

至　福岡

至　宇美

流入交通量

1,318 100.0%

（

主

）

筑

紫
野

古
賀

線

109 100.0%

1 ,433

130 9.9%
20 18.3%

150 10.5%

14.2% 10 0.8%
至　筑紫野

24 22.0% 1 0.9%

86 10.1%

4 3.7%

国道3号
120 8.4%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

83 10.4%
3 6.0%

51 3.9%
3 2.8%

54 3.8%

至　鳥栖 至　二日市駅

95 7.2%
5 4.6%

100 7.0%

211 14.7% 11 0.8%
115 8.7%

（主）筑紫野太宰府線

187

西鉄天神大牟田線

地点N4 原交差点西断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

西鉄太宰府線

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N3からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

ナンバープレート調査地点名

10.4%
6.0%
10.1%

565 13.9% 16 0.4%
225

凡　　例

5.8%
17 8.6%

国道3号
242 5.9%

至　鳥栖 至　二日市駅

83
3
86

（主）筑紫野太宰府線

531 13.7% 16 0.4%
至　筑紫野

34 17.3% 0 0.0%

555 14.3%

21 10.7%

576 14.1%

67 1.6%

197 100.0%

流入交通量

4,074 100.0%

3 ,877 100.0%

至　福岡

至　宇美

（

主

）

筑

紫

野
古

賀
線

27 0.7%
1 0.5%

28 0.7%

65 1.7%
2 1.0%

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線 地点N4 原交差点西断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N4からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

2.0%

59

至　福岡

至　宇美

401 8.0%
25 12.8%

426 8.2%

（

主

）

筑
紫

野
古

賀
線

108 2.2%
4

（主）筑紫野太宰府線

184 3.7%
10 5.1%

194 3.7%

82 1.6%
6 3.1%

88 1.7%

1.2% 14 0.3%

4,995

流入交通量

国道3号

1.5% 0 0.0%

62 1.2% 14 0.3%

196 100.0%

3

5,199 100.0%

100.0%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

3 6.0%

至　鳥栖 至　二日市駅

86 10.1%

112 2.2%

83 10.4%

至　筑紫野

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面
地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N4 原交差点西断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N7からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

至　福岡

至　宇美

30 5.5%
1 11.1%

31 5.6%

（

主

）

筑

紫

野
古

賀
線

6 1.1%
0 0.0%

19 3.5%
0 0.0%

19 3.4%

64 11.7%
3 33.3%

67 12.0%

至　筑紫野
0 0.0%

1 11.1%

流入交通量

557 100.0%

5 0.9%

15 2.7%
5 0.9% 546 100.0%

9 100.0%

6 1.1%

凡　　例

至　鳥栖 至　二日市駅

ナンバープレート調査地点名

83 10.4%
3 6.0%
86 10.1%

16 2.9%
国道3号

（主）筑紫野太宰府線

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N4 原交差点西断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N8からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

10.4%
3 6.0%
86 10.1%

83

流入交通量

至　福岡

至　宇美

296 8.9%
31 9.5%

327 8.9%

387 11.6%
27 8.3%

414 11.3%

149 4.5%
11 3.4%

160 4.4%

（主）筑紫野太宰府線

8 0.2%
至　筑紫野

0 0.0%

8 0.2%3 ,336 100.0%
327 100.0%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

70 2.1%
3 ,664 100.0% 3 0.9%

至　鳥栖 至　二日市駅

国道3号
73 2.0%

（

主

）

筑

紫

野
古

賀
線

170 5.1%
21 6.4%

191 5.2%

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N4 原交差点西断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N9からの流入



42

上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

83 10.4%
3 6.0%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

至　筑紫野

流入交通量

至　福岡

86

至　宇美

281 5.8%

15.3%

19 7.0%

300 5.9%

5 ,092 100.0%

10.1%

4 ,815 100.0%

198 3.9%

273 100.0%

（主）筑紫野太宰府線

188 3.9%
10 3.7%

377 7.8%

7.9%

26 9.5%

730 15.2%
48 17.6%

778

至　鳥栖 至　二日市駅

国道3号
158 3.1%

403

15 5.5%
143 3.0%

（

主

）

筑
紫

野
古

賀
線

164 3.4%
19 7.0%

183 3.6%

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N10からの流入



3-1．調査結果の概要
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■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

（主）筑紫野太宰府線

0.7%

86

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

10.4%
6.0%
10.1%

83
3

至　筑紫野

7 19.4%
295 14.5%

2.8%

0.8%

至　鳥栖 至　二日市駅

15
1

16

302 14.6%

9

237

185

11.2%

国道3号

25.0%

11.4%

8.9%

228

2 5.6%

139

183
2

9.0%
5.6%

66 3.2%
0 0.0%

66 3.2%

6.7%

至　宇美

至　福岡

100.0%
100.0%

100.0%

流入交通量

2,034
36

2,070

（

主

）

筑

紫

野
古

賀
線

137 6.7%

西鉄天神大牟田線

地点N4 原交差点西断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

西鉄太宰府線

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N2からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

100.0%

至　福岡

至　宇美

流入交通量

1,971 100.0%

（

主

）

筑

紫
野

古
賀

線

47 100.0%

2 ,020

221 11.2%
15 31.9%

236 11.7%

14.7% 26 1.3%
至　筑紫野

15 31.9% 0 0.0%

86 10.1%

1 2.1%

国道3号
249 12.3%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

83 10.4%
3 6.0%

108 5.5%
1 2.1%

109 5.4%

至　鳥栖 至　二日市駅

216 11.0%
4 8.5%

220 10.9%

305 15.1% 26 1.3%
248 12.6%

（主）筑紫野太宰府線

290

西鉄天神大牟田線

地点N4 原交差点西断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

西鉄太宰府線

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N3からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

ナンバープレート調査地点名

10.4%
6.0%
10.1%

590 12.8% 42 0.9%
339

凡　　例

7.5%
19 16.0%

国道3号
358 7.7%

至　鳥栖 至　二日市駅

83
3
86

（主）筑紫野太宰府線

577 12.8% 42 0.9%
至　筑紫野

13 10.9% 0 0.0%

635 14.1%

12 10.1%

647 14.0%

91 2.0%

119 100.0%

流入交通量

4,622 100.0%

4 ,503 100.0%

至　福岡

至　宇美

（

主

）

筑

紫

野
古

賀
線

67 1.5%
1 0.8%

68 1.5%

91 2.0%
0 0.0%

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線 地点N4 原交差点西断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N4からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

4.7%

107

至　福岡

至　宇美

353 7.0%

1 1.2%

354 6.8%

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

321 6.3%

4

（主）筑紫野太宰府線

320 6.3%
5 5.8%

325 6.3%

94 1.9%

6 7.0%

100 1.9%

2.1% 26 0.5%

5,076

流入交通量

国道3号

7.0% 1 1.2%

113 2.2% 27 0.5%

86 100.0%

6

5,170 100.0%

100.0%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

3 6.0%

至　鳥栖 至　二日市駅

86 10.1%

325 6.3%

83 10.4%

至　筑紫野

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面
地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N4 原交差点西断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N7からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

至　福岡

至　宇美

23 3.5%
0 0.0%

23 3.5%

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

18 2.7%
0 0.0%

27 4.1%
0 0.0%

27 4.1%

84 12.7%

0 0.0%

84 12.7%

至　筑紫野
0 0.0%

0 0.0%

流入交通量

663 100.0%

13 2.0%

21 3.2%

13 2.0% 662 100.0%

1 100.0%

18 2.7%

凡　　例

至　鳥栖 至　二日市駅

ナンバープレート調査地点名

83 10.4%

3 6.0%

86 10.1%

21 3.2%
国道3号

（主）筑紫野太宰府線

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N4 原交差点西断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N8からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

10.4%

3 6.0%

86 10.1%

83

流入交通量

至　福岡

至　宇美

208 6.1%
7 2.8%

215 5.9%

378 11.1%
17 6.8%

395 10.8%

160 4.7%

3 1.2%

163 4.5%

（主）筑紫野太宰府線

9 0.3%
至　筑紫野

0 0.0%

9 0.2%3 ,407 100.0%

249 100.0%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

85 2.5%

3 ,658 100.0% 4 1.6%

至　鳥栖 至　二日市駅

国道3号
89 2.4%

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

256 7.5%
16 6.4%

272 7.4%

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N4 原交差点西断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N9からの流入
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上段：小型車計(台/12h)

中段：大型車計(台/12h)

下段：自動車計(台/12h)　※車種不明を含む

※台数 ※起点側地点の流入交通量を100%とした構成比

83 10.4%

3 6.0%

凡　　例

ナンバープレート調査地点名

至　筑紫野

流入交通量

至　福岡

86

至　宇美

176 4.5%

13.3%

5 5.2%

183 4.5%

4 ,035 100.0%

10.1%

3 ,939 100.0%

123 3.0%

96 100.0%

（主）筑紫野太宰府線

122 3.1%
1 1.0%

244 6.2%

6.1%

2 2.1%

524 13.3%
11 11.5%

535

至　鳥栖 至　二日市駅

国道3号
174 4.3%

246

11 11.5%

163 4.1%

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

217 5.5%
15 15.6%

232 5.7%

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N7 君畑交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

（地点名）

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N10からの流入



国道3号

至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

至　福岡

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N6 太宰府消防署東出張所前断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

通過交通全体 382 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
332 86.9%

抜け道利用 50 13.1%

通過交通全体 576 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
501 87.0%

抜け道利用 75 13.0%

通過交通全体 630 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
573 91.0%

抜け道利用 57 9.0%

通過交通全体 565 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
496 87.8%

抜け道利用 69 12.2%
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3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N6の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通全体 578 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
491 84.9%

抜け道利用 87 15.1%

通過交通全体 242 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
107 44.2%

抜け道利用 135 55.8%

Ｎ2・3→N7

Ｎ4→N7Ｎ2・3→N8 Ｎ4→N8

通過交通全体 35 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
28 80.0%

抜け道利用 7 20.0%

通過交通全体 16 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
11 68.8%

抜け道利用 5 31.3%

Ｎ2・3→N10

Ｎ4→N10

Ｎ2・3→N9

Ｎ4→N9



国道3号

至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

至　福岡

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N6 太宰府消防署東出張所前断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面
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3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（平日）

地点N6の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通全体 483 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
410 84.9%

抜け道利用 73 15.1%

通過交通全体 778 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
583 74.9%

抜け道利用 195 25.1%

通過交通全体 518 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
479 92.5%

抜け道利用 39 7.5%

通過交通全体 414 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
329 79.5%

抜け道利用 85 20.5%

通過交通全体 538 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
454 84.4%

抜け道利用 84 15.6%

通過交通全体 194 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
116 59.8%

抜け道利用 78 40.2%

Ｎ10→N2・3

Ｎ10→N4

Ｎ9→N2・3

Ｎ9→N4

Ｎ7→N2・3

Ｎ7→N4Ｎ8→N2・3 Ｎ8→N4

通過交通全体 37 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
31 83.8%

抜け道利用 6 16.2%

通過交通全体 19 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
13 68.4%

抜け道利用 6 31.6%

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面



国道3号

至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

至　福岡

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N6 太宰府消防署東出張所前断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面
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3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N6の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通全体 421 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
375 89.1%

抜け道利用 46 10.9%

通過交通全体 647 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
539 83.3%

抜け道利用 108 16.7%

通過交通全体 542 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
500 92.3%

抜け道利用 42 7.7%

通過交通全体 590 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
504 85.4%

抜け道利用 86 14.6%

通過交通全体 551 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
466 84.6%

抜け道利用 85 15.4%

通過交通全体 358 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
178 49.7%

抜け道利用 180 50.3%

Ｎ2・3→N7

Ｎ4→N7Ｎ2・3→N8 Ｎ4→N8

通過交通全体 42 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
27 64.3%

抜け道利用 15 35.7%

通過交通全体 42 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
21 50.0%

抜け道利用 21 50.0%

Ｎ2・3→N10

Ｎ4→N10

Ｎ2・3→N9

Ｎ4→N9

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面



国道3号

至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

至　福岡

西鉄天神大牟田線

西鉄太宰府線

地点N6 太宰府消防署東出張所前断面

地点N7 君畑交差点北断面

地点N8

都府楼橋交差点北断面

地点N9

朱雀大路交差点北断面

地点N10 関屋交差点東断面
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3-1．調査結果の概要
■天満宮地域内の通過交通の流動（休日）

地点N6の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通全体 415 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
346 83.4%

抜け道利用 69 16.6%

通過交通全体 535 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
415 77.6%

抜け道利用 120 22.4%

通過交通全体 487 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
419 86.0%

抜け道利用 68 14.0%

通過交通全体 395 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
312 79.0%

抜け道利用 83 21.0%

通過交通全体 679 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
569 83.8%

抜け道利用 110 16.2%

通過交通全体 325 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
191 58.8%

抜け道利用 134 41.2%

Ｎ10→N2・3

Ｎ10→N4

Ｎ9→N2・3

Ｎ9→N4

Ｎ7→N2・3

Ｎ7→N4Ｎ8→N2・3 Ｎ8→N4

通過交通全体 41 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
40 97.6%

抜け道利用 1 2.4%

通過交通全体 27 100.0%

（主）ルート利用

（N6経由）
16 59.3%

抜け道利用 11 40.7%

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面



55

至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

西鉄太宰府線

地点N1 松川交差点北断面

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

3-1．調査結果の概要
■地点N1の通過交通の流動（平日）

地点N2・3・4の経由状況

通過交通

23台

（2.7％）

通過交通

35台

（4.1％）

通過交通

792台

（93.2％）

N1からN2・3・4を経由し

地区内に入る通過交通量

850台

（100.0％）

五条

交差点

梅大路

交差点
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至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

西鉄太宰府線

地点N1 松川交差点北断面

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

3-1．調査結果の概要
■地点N1の通過交通の流動（平日）

地点N2・3・4の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通

18台

（2.2％）

通過交通

45台

（5.5％）

通過交通

758台

（92.3％）

N2・3・4を経由しN1から

地区を出る通過交通量

821台

（100.0％）
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至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

西鉄太宰府線

地点N1 松川交差点北断面

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

3-1．調査結果の概要
■地点N1の通過交通の流動（休日）
地点N2・3・4の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通

64台

（8.7％）

通過交通

128台

（17.4％）

通過交通

543台

（73.9％）

N1からN2・3・4を経由し

地区内に入る通過交通量

735台

（100.0％）
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至　筑紫野

至

筑

紫

野

至　宇美

（主）筑紫野太宰府線

（

主

）

筑

紫

野

古

賀

線

西鉄太宰府線

地点N1 松川交差点北断面

地点N2 三条台入口断面

地点N3 内山入口交差点東断面

地点N4 原交差点西断面

3-1．調査結果の概要
■地点N1の通過交通の流動（休日）
地点N2・3・4の経由状況

五条

交差点

梅大路

交差点

通過交通

74台

（9.5％）

通過交通

124台

（16.0％）

通過交通

578台

（74.5％）

N2・3・4を経由しN1から

地区を出る通過交通量

776台

（100.0％）
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3-2．昨年度調査結果を踏まえた地区内交通量
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■梅大路交差点～五条交差点（平日）

五条

梅大路

6,367台

3,036台

8,667台

10,441台

5,403台

自動車全体交通量（平日）

※昨年度調査及びナンバープレート調査による算出結果
（台/12時間）

通過交通を除いた地区内流入交通量（平日）

西鉄五条駅

太宰府駅

※昨年度調査結果（台/12時間）

五条

梅大路

9,898台

6,168台

13,653台

14,664台

7,379台

西鉄五条駅

太宰府駅
（64.3％）

（49.2％）

（63.5％）

（73.2％）

（71.2％）

（100.0％）

（100.0％）

（100.0％）

（100.0％）

（100.0％）
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3-2．昨年度調査結果を踏まえた地区内交通量
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■梅大路交差点～五条交差点（休日）

五条

梅大路

5,645台

2,779台

7,850台

9,112台

5,327台

自動車全体交通量（休日）

※昨年度調査及びナンバープレート調査による算出結果
（台/12時間）

通過交通を除いた地区内流入交通量（休日）

西鉄五条駅

太宰府駅

※昨年度調査結果（台/12時間）

五条

梅大路

9,056台

5,938台

12,625台

13,033台

7,693台

西鉄五条駅

太宰府駅
（62.3％）

（46.8％）

（62.2％）

（69.2％）

（69.9％）

（100.0％）

（100.0％）

（100.0％）

（100.0％）

（100.0％）



４．次回スケジュール
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太宰府市総合交通計画協議会



４．次回スケジュール
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（１）課題解決に向けた基本方針案について

（２）ハード的な整備方針案について

（３）ソフト的な整備方針案について

（４）その他


